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Nie-miejsca zbrodni.
Przestepczos¢ w przestrzeni tranzytowej

STRESZCZENIE

W artykule rozwazona zostaje mozliwo$¢ zastosowania pojecia ,nie-miejsc”, pocho-
dzacego z francuskiej antropologii kulturowej, do lepszego wyttumaczenia i charak-
terystyki zachowan przestepczych w przestrzeni tranzytowej — na dworcach, lotni-
skach, w galeriach handlowych. Cechy nie-miejsc, takie jak ich kontraktualno$¢, ano-
nimowos¢, ,udomowienie” cze$ci z nich przez osoby z marginesu spotecznego, pew-
nego rodzaju powszechnie odczuwana obco$¢ czy szerokie zastosowanie systemow
monitoringu wizyjnego oraz agencji ochrony, wydaja sie w znacznym stopniu ksztat-
towac obraz przestepczosci w tej przestrzeni. Elementy te zestawiono z szeregiem
danych dotyczacych przestepczosci w przestrzeniach dajacych sie opisa¢ jako nie-
-miejsca. W ostatniej czeSci zostaja opisane metody prewencji — czesto prowadzace
do utrudnien w sprawnym funkcjonowaniu tych newralgicznych dla systemu gospo-
darczego i komunikacyjnego obiektéw.

SLOWA KLUCZOWE

przestrzen tranzytowa, nie-miejsca, ekologiczne teorie przestepczosci, przestepczos¢
w transporecie, bezpieczenstwo w transporcie, przestepczo$¢ w przestrzeni publicznej

Wstep

Przestrzen tranzytowa - stacje, lotniska, drogi szybkiego ruchu i szlaki po-
wietrzne - jest dzi$ wszechobecna w zyciu mieszkancéw krajéw rozwinie-
tych. Osoby dojezdzajace do pracy lub podrdézujace w interesach czesto spe-
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dzaja w nich nawet kilka godzin dziennie. Wraz z defunkcjonalizacjg trady-
cyjnych szlakéw komunikacji, placéw i centrow miast wspotczesne skupi-
ska ludzkie obrosty siatkg obwodnic, kolei i linii metra. Stanowig one ogrom-
ny mechanizm, w ktérym rola cztowieka jest ograniczona do przemieszcza-
nia sie zgodnie z kierunkiem wskazanym przez strzatki i kasowania biletow.

Mimo to, podobnie jak w przypadku innych skomplikowanych konstruk-
cji, to wtasnie element ludzki zawodzi tutaj najcze$ciej. Kradziez kieszon-
kowa w tramwaju, rozbdj na podmiejskiej stacji, préba zamachu terrory-
stycznego na lotnisku to réznej skali przyktady zaktécen we wiasciwym ko-
rzystaniu z przestrzeni tranzytowej.

W niniejszym artykule postaram sie pokaza¢, jak gatunkowe cechy tytu-
towych nie-miejsc ksztaltuja posta¢ i natezenie zachowan dewiacyjnych
w ich obrebie. Punktem wyjscia tych rozwazan jest zatozenie, Ze przestep-
czo$¢ jako fenomen spoteczny i przestepstwo jako forma interakcji sg za-
lezne miedzy innymi od otoczenia, w jakim wystepuja, a nawet mogg by¢
interpretowane jako formy przystosowania sie do otaczajacego $rodowiska.

Praca ma przede wszystkim dokumentowac proces poszukiwania pew-
nych zwigzkéw miedzy osiggnieciami dwdéch dos¢ odleglych gatezi nauk
spotecznych: kryminologii i antropologii kulturowej. Stad podstawowg me-
toda jest zestawienie elementéw definicyjnych nie-miejsc (przede wszyst-
kich elementéw teoretycznych) z szeregiem informacji nalezacych do zaso-
bu wiedzy kryminologicznej. Przez te drugie rozumiem zaréwno czysto em-
piryczne dane, takie jak statystyki przestepczosci, jak i analizy i interpreta-
cje pewnych zjawisk, na przyktad zachowan dewiacyjnych oséb z kategorii
non shoppers w wielkich centrach handlowych.

1. Nie-miejsce w mysli antropologicznej i spotecznej

Termin ,nie-miejsce” (ang. non-place, fr. non-lieu) pochodzi z antropologii kul-
turowej i najdoktadniej zostat zdefiniowany na gruncie tej dziedziny w pra-
cach francuskiego badacza Marca Augé. Nie-miejsca to w przeciwienstwie
do antropologicznie rozumianego miejsca przestrzen, w ktorej ,nikt nie jest
u siebie”, przestrzen pozbawiona odniesien tozsamosciowych lub historycz-
nychl. Autor przyktadowo wylicza drogi ekspresowe, bezkolizyjne skrzyzo-
wania, porty lotnicze. Charakteryzuje je wzgledna anonimowo$¢, panujacy
dookota pospiech, wyrazna che¢ odciecia sie od nich przez pasazeréw/klien-
tow (na przyktad poprzez lekture ksigzki), a w ostatnich dekadach réwniez
wszechobecny monitoring.

1 M. Augé, Nie-miejsca. Wprowadzenie do antropologii hipernowoczesnosci, ttum. R. Chym-
kowski, Warszawa 2010, s. 69.
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Nie-miejsce pozostaje jednak okresSleniem nieprecyzyjnym, gdyz nawet
autor opisuje je jako skrajny biegun pewnego continuum?. Jest ponadto poje-
ciem bardzo subiektywnym, na ktoére znaczacy wpltyw ma relacja jednostki
do miejsca. Mimo to z sumy jednostkowych doswiadczen daje sie wyr6znié
socjologiczne oblicze tej tak bardzo przeciez spotecznej przestrzeni, pozwa-
lajace na przeanalizowanie zachodzacych tam zjawisk na ptaszczyznie pona-
dindywidualne;.

Wymiennie uzywane w tej pracy pojecie przestrzeni tranzytowej zwraca
zwlaszcza uwage na funkcjonalny aspekt nie-miejsc, w ktérych codziennie
przemieszczajg sie znaczne iloSci osdb. Piszacy te stowa nie miat tu na mysli
strefy przejSciowej (zone in transit), wyrdznionej przez pierwszych autoréw
koncepcji ekologicznychs3.

2. Kategoria miejsca w kryminologii i statystyce kryminalnej

Wraz z powstaniem ekologicznej teorii przestepczosci miejsce, obok sprawcy
i czynu, stato sie jednym z centralnych poje¢ kryminologii. Wprowadzenie
w latach dziewieédziesiagtych technologii informatycznej map przestepczo-
$ci pozwolito na sformutowanie licznych wnioskéw teoretycznych. Badania
nad wplywem uktadu przestrzennego na poziom zachowan dewiacyjnych
w jego obrebie znajduja dzi$§ zastosowanie w projektowaniu prywatnych
osiedli, a takze miejsc publicznych. W Polsce policja prowadzi statystyke
miejsc popelnionych przestepstw - kilka kategorii warto tu przeanalizowa¢
pochylajac sie nad przestepczos$cia w przestrzeni tranzytowej. Na catym
Swiecie pojawiajg sie raporty na temat bezpieczenstwa na stacjach, lotni-
skach lub w centrach handlowych, ktére rowniez pomagaja zrozumie¢ po-
jawiajace sie zagrozenia i oceni¢ skutecznos$¢ wdrazanych $rodkéw pre-
wencji.

Policyjne statystyki nie pozwalaja precyzyjnie okresli¢ liczby przestepstw
popelnianych w przestrzeni tranzytowej, ale umozliwiaja ogélng ich cha-
rakterystyke. Zdecydowanie nadreprezentowane sg tu przestepstwa prze-
ciw mieniu, czyli wlasnie te, w przypadku ktérych tozsamo$¢ ofiary nie ma
dla sprawcy znaczenia - nie-miejsce jako zbiorowisko przypadkowych oséb
dobrze nadaje sie do ich popelniania.

W 2003 roku na drodze, ulicy lub szosie dokonano 21% ogdlnej liczby
kradziezy, 52% przestepstw rozbojniczych (rozbdj, kradziez rozbojnicza,

2 Ibidem, s. 53.
3]. Blachut, A. Gaberle, K. Krajewski, Kryminologia, Gdansk 2004, s. 104.
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wymuszenie rozbodjnicze), a takze 12% zabodjstw i 13% zgwalcen*. Katego-
ria ta nie jest jednak satysfakcjonujaca z punktu widzenia niniejszego stu-
dium, bowiem zawiera réwniez drogi w najbliZszej okolicy domu ofiary, ulice
w centrum miasta i inne przestrzenie niepozbawione wcale odniesien toz-
samos$ciowych i naturalnych mechanizméw kontroli.

W pézniejszych statystykach pojawiaja sie inne rubryki. W 2010 roku
stwierdzono 14 364 kradzieze w centrach handlowych, co stanowi 7% ogél-
nej liczby kradziezy. Jest to wzrost o 37% w stosunku do 2005 roku, mimo
Ze na przestrzeni tych pieciu lat ogélna liczba przestepstw z art. 287 k.k.
spadia o 22%. Mozna to ttumaczy¢ jedynie budowa coraz wiekszej liczby tzw.
galerii w podanym okresie. 2 775 kradziezy stwierdzono w 2010 roku w po-
ciggach®. Przestepstwa te, cho¢ stanowity tylko 1% wszystkich kradziezy,
zastuguja na szczegblng uwage z powodu konsekwencji - ofiara zostaje cze-
sto pozbawiona wszelkich srodkéw, jakimi dysponowata w czasie podré-
Zy, w tym pieniedzy na bilet powrotny. Liczba kradziezy byta o okoto poto-
we mniejsza niz 5 lat wczesniej, co by¢ moze wynikato ze zmniejszenia sie
liczby pasazeréw kolei lub wprowadzenia do taboru wagonéw bezprzedzia-
towych, w ktérych trudniejsze jest dokonywanie drobnych kradziezy.

Trudno okresli¢, na ile oficjalne statystyki oddajg rzeczywistg skale pro-
blemu. Andrew Newton, powotujac sie na wcze$niejsze badania, sugeruje,
ze rzeczywista liczba przestepstw w transporcie publicznym moze by¢ na-
wet 30 razy wyzsza niz ta stwierdzona przez policje®. Z kolei prywatnie za-
trudnieni ochroniarze w centrach handlowych moga nie informowac policji
o incydentach w celu unikniecia trudno$ci zwiazanych z procedurg karng?.

Autorzy badajacy zjawisko przestepczosci w $rodkach transportu pod-
kreslaja, Ze inne przestepstwa popetniane sg w godzinach szczytu (gtéwnie
kradzieze kieszonkowe), inne za§ w porze nocnej (pobicia, akty wandali-
zmu)8.

Na marginesie warto wspomnie¢ jeszcze o windach, idealnie wpisuja-
cych sie w typ nie-miejsca, w ktérym zamieraja interakcje spoteczne, a obec-
no$¢ jest niejako wymuszona. Brakuje naukowych badan czy policyjnych

4 Miejsca Popetnienia Przestepstw w Statystyce Policyjnej, [online] http://statystyka.
policja.pl/st/wybranestatystyki/miejsca-popelniania-pr [dostep: 20.06. 2017].

5 Ibidem.

6 A. Newton, Crime on Public Transport: “Static” and “Non-Static” Crime Events, “Western
Criminology Review” 2004, No. 5, s. 26, [za:] ]. Martin, The Incidence and Fear of Transit
Crime: A Review of the Literature, Abbotsford 2011, s. 2.

7W. Cunningham, T. Taylor, Growing Role of Private Security, Washington 1984, s. 2.

8 J. Martin, The Incidence and Fear of Transit Crime: A Review of the Literature, Ab-
botsford 2011, s. 3-5.
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statystyk dotyczacych przestepstw popetianych w dZzwigach osobowych.
Joseph Goldstein z , The New York Times” pisze o nagminnych rozbojach
i pobiciach w windach nowojorskich blokowisk, zwracajagc uwage, ze do cza-
su zatrzymania sie na pietrze ofiara pozbawiona jest mozliwo$ci ucieczki,
sprawca ma pelna kontrole nad sytuacja, a ponadto moze unikna¢ rozpo-
znania w kamerze, umieszczonej zazwyczaj na suficie kabiny, ubierajac
nakrycie glowy ,z daszkiem” lub bluze z kapturem?®.

3. Cechy charakterystyczne nie-miejsc
a przestepczos¢ w ich obrebie

Charakterystyke przestepczosci w przestrzeni tranzytowej w ujeciu kon-
cepcji nie-miejsc warto zacza¢ od analizy ich gtéwnych cech, zaktadajac, Ze
zachowania dewiacyjne, jako element interakcji spotecznej, wyraznie ksztat-
tuja sie pod wpltywem panujacych w tej przestrzeni warunkéow.

Przede wszystkim, jak zauwaza twérca omawianej koncepciji, relacja jed-
nostki z nie-miejscem jest relacja wysoce kontraktualng!%. Obecno$¢ w po-
ciagu czy na autostradzie objeta jest umowq zawierang przy bramce lub
kasach. Wygodna forma przemieszczania sie jest dostepna dla oséb, ktére
uiscily stosowng optate, a konstrukcja stacji kolei podziemnej czy wjazdow
na autostrady uksztattowana jest tak, by przede wszystkim nie dopuscié
jednostek, ktore chcg skorzystac z nich bez ptacenia za bilet.

Nastepnie oczekuje sie od zanonimizowanego kontrahenta przestrzega-
nia szeregu zasad panujacych na drodze, poktadzie samolotu lub w pociggu.
Jest on o nich informowany za pomocg duzych znakéw - znanych wszyst-
kim ,zakazow palenia” lub skretu w lewo. Czesto komunikatom tym wtéru-
je obecnos$¢ wszelkiego rodzaju instalacji wymuszajacych przestrzeganie
prawa i innych wyznaczonych regut - blokad wjazdu, bramek otwierajgcych
sie tylko w razie przedstawienia waznego biletu.

W zalezno$ci od powagi naruszenia niepostusznemu klientowi, pasaze-
rowi lub kierowcy grozi upomnienie, kara administracyjna lub otrzymanie
punktéw karnych. Do ztamania obowigzujacych norm dochodzi tez przy wej-
$ciu do poszczegélnych segmentdw przestrzeni tranzytowej, w przypadku
unikania kasowania biletéw i ich kontroli. Te najlzejsze z naruszen w prze-
strzeni tranzytowej nabierajg znaczenia przy uwzglednieniu ich liczby -

9 ]. Goldstein, Nowhere to Run: Public Housing Elevators Remain Crime Magnets, [online]
http: //www.nytimes.com /2013 /09 /30 /nyregion/victim-in-a-box-elevators-remain-
high-crime-areas.html [dostep: 22.12.2017].

10 M. Auge, op. cit,, s. 70.
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W Warszawie w kwietniu 2017 roku wystawiono w sumie 11 188 wezwan
do zaptaty kary za podréz bez waznego dokumentu przewozowego, co sta-
nowito okoto 5% kontrolowanych pasazeréwl. O ile w tym przypadku ofiarg
jest przewoznik, a co za tym idzie lokalny budzet, o tyle palenie w autobu-
sach, akty przemocy stownej lub fizycznej wpltywaja na komfort i bezpie-
czenstwo korzystania z przestrzeni tranzytowej czy tez Srodka transportu
przez konkretne osoby.

Egzekwowanie wyzej wspomnianego kontraktu wobec ogromnej liczby
0s6b wymaga masowego mechanizmu kontroli. Nie-miejsce jako przestrzen
pozbawiona odniesien tozsamo$ciowych, w ktorej nikt ,nie jest u siebie”,
nie posiada mechanizmu naturalnego - lokalnej spotecznosci, na przyktad
sasiadéw, ktérych obecno$¢ wymusza przestrzeganie normy. Dlatego do za-
pewnienia sprawnego i bezpiecznego korzystania z przestrzeni tranzytowej
konieczny jest zloZony, sztuczny mechanizm kontroli. Obecnie jego central-
nym punktem staje sie monitoring wizyjny - setki kamer rozmieszczonych
na lotniskach, w sklepach i na dworcach.

Monitoring ma pemi¢ funkcje prewencyjna, utatwia¢ poszukiwania spraw-
cy przestepstwa, w koncu stuzy¢ jako dowdd w postepowaniu przed sadem.
Obecnie jest kwestig sporng, na ile i jakim kosztem systemy kamer spetniaja
te funkcje. Za monitoringiem czesto argumentuje sie, odwotujac sie do teorii
kontroli, wedtug ktérej poziom przestepczosci zalezy od mozliwosci bezkar-
nego tamania norm w danej przestrzenil2. Na poparcie tezy przeciwnej moz-
na przywotaé hipoteze o przemieszczaniu sie zachowan przestepczych?s,
wskazujaca, ze zagrozenie przestepczos$cig nie zmaleje, a jedynie przeniesie
sie w miejsca nieobjete obrazem z kamer. Ponadto monitoring nie powstrzyma
sprawcéw dziatajacych pod wplywem impulsu, a rozpoznaniu postaci sprawcy
przez policje mozZe zapobiec nawet ubranie bluzy z kapturem, zwtaszcza bio-
rac pod uwage bardzo niska jako$¢ nagran z wiekszosci stosowanych w Pol-
sce systeméw.

Niezaleznie od tego pojawia sie w zwigzku z systemem monitoringu inny
problem. W sondazu przeprowadzonym w 2013 roku przez Milward Brown
dla fundacji Panoptykon 34,7% respondentéw stwierdzito, ze catkowicie
lub cze$ciowo podziela stwierdzenie: ,Mysle, ze jedng z zalet zastosowania
monitoringu jest to, Ze nie trzeba sie samemu o pewne rzeczy martwic. Jeze-

11 Statystyka Zarzqgdu Transportu Miejskiego w Warszawie za kwieciei 2017 roku, [on-
line] http://www.ztm.waw.pl/statystyka.php?c=664&i=34&I=1 [dostep: 20.06.2017].

12 A. Giddens, Socjologia, ttum. A. Szulzycka, Warszawa 2008, s. 236.

13 ]. Eck, The threat of crime displacement, “Criminal Justice Abstracts” 1993, No. 25,
s. 527-546.
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li np. widze, Ze ma miejsce jaka$ kradziez albo boéjka, to wiem, Ze nie musze
interweniowad, bo ludzie, ktérzy dyzurujg przy kamerach, sie tym zajmg”14.
Trudno lepiej odda¢ panujaca w przestrzeni tranzytowej obojetnos¢ i roz-
proszenie odpowiedzialnosci, ktérg przerzuca sie na nieskuteczne mecha-
nizmy kontroli czy ogét obecnych oséb?s.

Kontynuujac ten watek, warto pochyli¢ sie nad teza Matgorzaty Dymnic-
kiej6, ktéra rozwijajac pojecie ,niby-miejsca”, uzyte przez Zygmunta Bau-
mana, pisze, ze obecnos$¢ wielu oséb w przestrzeni tranzytowej nie stwarza
w niej jednak sytuacji wspétprzebywania. Podroézni i klienci staraja sie wrecz
oderwac od otaczajacego ich nie-miejsca poprzez lekture ksigzki lub muzy-
ke w stuchawkach. Pasazer moze nie udzieli¢ w takiej sytuacji pomocy innej
osobie, a takze samemu pas¢ ofiarg przestepstwa, zwlaszcza kradziezy kie-
szonkowej w wyniku nieuwagi. Ostrozno$¢ pasazeréw odgrywa ogromng
role, jesli chodzi o bezpieczennstwo w duzych skupiskach ludzi. W przypad-
kach zgtoszenia pozostawionych walizek lub toreb od uwagi jednostki moze
zaleze¢ bezpieczenstwo setek osob. Z drugiej strony wszechobecne w nie-
-miejscach reklamy i ogltoszenia skutecznie odrywaja uwage podréznych od
innych obiektdw otaczajacej ich przestrzeni.

Obcos¢ i sztuczno$¢ przestrzeni tranzytowej ma znaczny wptyw na jej od-
biér przez jednostki. Strach przed przebywaniem w duzych skupiskach oséb
jest obecnie napedzany przez swiadomo$¢ powszechnego zagrozenia terro-
ryzmem, co dotyczy zwlaszcza krajow zachodniej Europy. Jeszcze wieksze
poczucie zagrozenia budza nie-miejsca opuszczone, w porze nocnej i poza
godzinami szczytu. Przestrzen taka jest obecnie w wyrazny sposéb mitolo-
gizowana - w zbiorowej wyobraZzni parkingi podziemne sg statym miejscem
gangsterskich porachunkéw, dworce noca roja sie od bezdomnych, opusz-
czone stacje metra i centra handlowe niezwykle czesto pojawiajg sie w fil-
mach z gatunku thriller czy horror. Wyobrazenia te, na réwni z rzeczywi-
stym zagroZeniem, wpltywaja na doswiadczane poczucie niebezpieczenistwa
i ograniczaja korzystanie z nie-miejsc. Strach przed przestepczos$cia w trans-
porcie jest szczegélnie mocny u kobiet!?. Poczucie zagrozenia w transporcie

14§, Skérzynska-Slusarek, M. Szumarniska, Monitoring wizyjny w zyciu spotecznym. Ra-
port z badan, s. 22, [online] https://panoptykon.org/files/monitoring-wizyjny-w-zyciu-
spolecznym_raport-z-badan.pdf [dostep: 20.12.2018].

15 R. Akert, E. Aaronson, T. Wilson, Psychologia Spoteczna, ttum. J. Gilewicz, Poznan
2012, s.419-426.

16 M. Dymnicka, Od miejsca do nie-miejsca. ,Acta Universitatis Lodzensis. Folia Socio-
logica” 2011, z. 36, s. 45.

17 0. Tandogan, B. Ilhan, Fear of Crime in Public Spaces: From the View of Women Living
in Cities, “Procedia Engineering” 2016, No. 161, s. 2013.
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publicznym w Stuttgarcie w godzinach nocnych rosto w poréwnaniu z wyni-
kami w ciggu dnia z 8 do 29,5% u mezczyzn i z 9,3 do 45,9% u kobiet!8. W Tur-
cji wiekszo$¢ kobiet unikata podrézy w godzinach nocnych wtasnie z powodu
strachu przez przestepczoscial®. Moze to prowadzi¢ do efektu btednego kota;
transport publiczny w nocy stanie sie jeszcze bardziej opustoszaty, a przez
to mniej bezpieczny i jeszcze gorzej postrzegany. W ten sposéb nie tylko prze-
stepczo$¢ ale réwniez strach przed nig grozi prawidtowemu funkcjonowa-
niu przestrzeni tranzytowe;.

Co jest zatem Zrédtem zagrozenia w nie-miejscach? Wydaje sie, Ze sg one
zaréwno przestrzenig generujaca przestepczosé, czyli po prostu znacznym
skupiskiem os6b, niekoniecznie przestepcow, jak i przyciggajaca zmotywo-
wanych sprawcédw jako przestrzen umozliwiajgca im dokonanie przestep-
stwa?0. Czes$¢ z nich jest wiec popelniana ,po drodze”, w trakcie rutynowych
czynnos$ci sprawcy wobec nadarzajacej sie okazji, czes$¢ za$ stanowi gtéwna
przyczyne pojawienia sie przestepcy w danej lokalizacji.

[stnieje jeszcze jedna, szczegdlna grupa os6b przebywajacych w przestrze-
ni tranzytowej. Osoby zmarginalizowane, szczegélnie bezdomne, czesto za-
mieszkujg nie-miejsce, korzystajac z jego dostepnosci, przeksztatcajac je nie-
jako w przestrzen wiasng. Mozna to zilustrowac¢ chociazby samym tytutem
stynnej powiesci My, dzieci z dworca zoo, ukazujacej losy nastoletnich nar-
komanéw prostytuujgcych sie w okolicy tytulowego dworca?!, wskazuja-
cym na wyrazne odniesienie tozsamo$ciowe do jego przestrzeni.

Z racji matej mobilno$ci dworzec lub stacja staje sie centrum aktywno$ci
zyciowej wielu jednostek wykluczonych. Na podstawie teorii dziatan ruty-
nowych mozna sie spodziewa¢, ze wtasnie tam beda one dokonywac prze-
stepstw i zachowywac sie w sposéb niepozadany?Z, miedzy innymi Zebrzac
czy zaklécajac porzadek. Stad wniosek, Ze za przestepczo$¢é w przestrzeni
tranzytowej w duzej mierze odpowiadaja koczujgcy tam bezdomni, szuka-
jacy mozliwosci zaspokojenia podstawowych potrzeb materialnych.

Nie-miejsca nie zostajg jednak catkowicie oswojone przez osoby zmargi-
nalizowane. Nie tylko sg one traktowane w spos6b przedmiotowy, ale bywaja

18 Raport z Projektu CIVITAS II-CARAVEL. Security Action Plan for Suburban Railway
in Greater Stuttgart, s. 4, [online] http://civitas.eu/content/measure-result-security-action-
plan-suburban-railway-greater-stuttgart [dostep: 20.06.2017].

19 0. Tandogan, B. Ilhan, op. cit,, s. 2016.

20 P. Brantingham, P. Brantingham, Criminality of Place: Crime Generators and Crime
Attractors, “European Journal on Criminal Policy and Research” 1995, No. 3, s. 1-26.

21 Zob. C. Felscherinow, My, dzieci z dworca Zoo, ttum. R. Turczyn, Warszawa 2011.

22 .. Cohen, M. Felson,Social Change and Crime Rate Trends: A Routine Activity Ap-
proach, “American Sociological Review” 1979, No. 44, s. 588-608.
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tez niszczone w aktach wandalizmu. Zdewastowane przystanki i graffiti
w tramwajach sg niepokojacym symptomem wrogosci wobec srodkéw uzy-
teczno$ci spotecznej i sygnalizujg, jak wiele os6b uwaza je za ,cudze”. Usta-
wowym znamieniem czynu zabronionego o charakterze chuligariskim jest
jego publiczne popetnienie?3 - zatem réwniez w przestrzeni tranzytowe;.
Oznacza to, Ze przynajmniej cze$¢ sprawcow przestepstw w nie-miejscach
odpowie za nie na surowszych zasadach, przewidzianych w czesci ogdlnej
Kodeksu karnego?2+.

Duzym zagrozeniem w niektérych centrach handlowych jest tak zwana
kategoria non shoppers, zmarginalizowanej mtodziezy traktujacej galerie
jako miejsca spedzania wolnego czasu, niezainteresowanej legalnym naby-
waniem oferowanych towaréw?2>. W Polsce nagto$niong, specyficzng grupa
non shoppers byly tak zwane galerianki, dziewczeta w wieku gimnazjalnym
i licealnym poszukujgce na terenie galerii ,sponsoréw” w zamian za ustugi
seksualne?6. Do$¢ radykalng teze stawia Paul Ekblom, twierdzac, Ze wielkie
centra handlowe, kreujac wzorce masowej konsumpcji, same odpowiedzialne
sg za kradzieze dokonywane w sklepach przez osoby, ktére nie mogg po-
zwoli¢ sobie na zakup wypromowanych w sztuczny sposéb produktdw?7.

Problem non shoppers oraz koczujacych w przestrzeni tranzytowej oséb
z marginesu spotecznego spowodowany jest brakiem odpowiednio rozwi-
nietej infrastruktury - mieszkan komunalnych i noclegowni dla bezdom-
nych czy parkéw i ogélnodostepnych miejsc spedzania wolnego czasu dla mto-
dziezy. W tym konteks$cie w watpliwos¢ poda¢ mozna stusznos$¢ i skutecz-
nos$¢ przymusowego usuwania oséb wykluczonych z nie-miejsc przez stuz-
by porzadkowe i prywatne agencje ochrony. Mimo to wcigz trwaja proby
projektowania przestrzeni tranzytowej (i w ogole publicznej) nieprzyjaznej
osobom bezdomnym, prébujacym przebywac¢ w niej poza wyznaczonymi
godzinami lub korzystaé¢ w inny sposob, niz jest to przewidziane?2s.

23 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 roku - Kodeks karny, DzU 1997, nr 88, poz. 553, art.
115 §21.

24 Ibidem, art. 57a.

25 S. Philips, R. Cochrane, Crime and Nuisance in the Shopping Centre: A Case Study in
Crime Prevention, London 1988, s. 4.

26 Zob. E. Bielecka, Galerianki - badania i refleksje, ,Pedagogika Spoteczna” 2010, z. 2,
s.116-132.

27 P. Ekblom. The Prevention of Shop Theft: an approach through crime analysis, Lon-
don 1986, [za:] S. Philips, R. Cochrane, op. cit, s. 3.

28 M. Davis, City of Quartz: Excavating the Future in Los Angeles, London 1990, [za:]
A. Giddens, op. cit,, s. 236.
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Kolejng gatunkowa cecha nie-miejsc, na ktérg zwraca uwage Marc Augé,
jest powszechna anonimowos$¢ przebywajacych w nich 0os6b22. Ona réwniez
nie jest bez znaczenia dla charakterystyki popelnianych tam przestepstw.
Osoby $wiadome swojej anonimowosSci nie tylko tatwiej decyduja sie na
uzycie przemocy39, ale tez powoduja zazwyczaj wieksze szkody i obraze-
nia3l. Obecnie efekt ten préobuje sie ograniczy¢ przez zastosowanie monito-
ringu wizyjnego. Préba odzyskania anonimowosci w celu unikniecia odpo-
wiedzialno$ci karnej za ztamanie panujacych w nie-miejscu regut jest takze
ucieczka z miejsca wypadku, tak surowo kryminalizowana w polskim sys-
temie prawnym.

Obok anonimowosci uderzajaca jest tez przypadkowos$¢ oséb przemie-
rzajacych przestrzen tranzytowaq. Spotka¢ mozemy w niej osoby z wszyst-
kich klas spotecznych, czesto podrézujace z i do znacznie oddalonych od sie-
bie miejsc w bardzo zréznicowanych celach. Wtasnie to w potgczeniu z du-
Zym nagromadzeniem os6b powoduje, Ze nie-miejsca: lotniska, samoloty, po-
ciagi tak czesto bywajg areng zamachdow terrorystycznych. Charakterystycz-
nym dla wspotczesnego terroryzmu celem jest wywotanie powszechnego
strachu, co najlatwiej mozna osiggna¢, atakujgc przypadkowe osoby. Za-
mach dokonany na dworcu lub stacji metra w centrum duzego miasta zmu-
sza kazda z tysiecy osob, ktore korzystaja z nich cho¢by pare minut dzien-
nie, do refleksji nad wlasnym bezpieczenistwem. Po raz kolejny pokazuje to,
jak newralgiczng role petni obecnie przestrzen tranzytowa w naszym oto-
czeniu.

4. Rozwiazania w zakresie bezpieczenstwa

Odpowiedzialno$¢ za przeciwdziatanie przestepczos$ci w przestrzeni tran-
zytowej w wiekszym niz w innych przypadkach stopniu spada na podmioty
profesjonalne - stuzby panstwowe i agencje prywatne. Istnieje duze zapo-
trzebowanie na skuteczne metody zapewnienia bezpieczenstwa zaréwno
w celu ochrony oséb i mienia, jak i utrzymania zyskéw przez centra han-
dlowe i branze transportowa. Najpowszechniej stosowang metodg o dysku-
towanej skutecznosci jest wszechobecny monitoring wizyjny32, ktory stat

29 M. Auge, op. cit,, s. 69.

30 R. Rogers, C. Ketchen, Effects of Anonymity and Arousal on Aggression, “The Journal
of Psychology” 1979, No. 102, s. 15-19.

31 A. Silke, Deindividuation, Anonymity, and Violence: Findings From Northern Ireland,
“The Journal of Social Psychology” 2003, No. 143, s. 493-499.

32 ], Skérzynska Slusarek, M. Szumanska, op. cit., s. 1-2.
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sie elementem nie-miejsc w stopniu tak znacznym, Ze piszacy te stowa
uznat za konieczne jego opisanie w ogélnej charakterystyce zjawisk ksztat-
tujacych zachowania w przestrzeni tranzytowe;.

Jeszcze bardziej niz monitoring zwracaja uwage wszechobecne komuni-
katy dZwiekowe i wizualne. Mozna wyrézni¢ w nich tresci informujgce o dys-
pozycji normy (,zakaz palenia”), skierowane do potencjalnych sprawcow
naruszen oznaczenia obowigzujacych sankcji (,Nieuzasadnione uzycie be-
dzie karane” na hamulcach bezpieczenstwa w tramwajach), jak i adresowa-
ne do ogdtu obecnych oséb zalecenia dotyczace zachowania ostroznosci (,,Pro-
simy zwraca¢ uwage na pozostawiony bez opieki bagaz, torby, plecaki”).

Te ostatnie komunikaty nalezy uzna¢ w kontek$cie niniejszego studium
za szczeg6lnie problematyczne. Z jednej strony zwiekszaja one spoteczng
Swiadomo$¢ istniejacych zagrozen, sktaniajg jednostki do wspétpracy z pod-
miotami profesjonalnymi w trosce o wspolne bezpieczenstwo. Druga strona
medalu to napedzanie strachu przed przestepczoscig, ktéry jest obecnie
problemem opisywanej przestrzeni na réwni z rzeczywistg skalg zjawiska.
Nie-miejsca sa wrecz kojarzone z zagroZeniami z racji przesycenia komuni-
katami dotyczacymi bezpieczenistwa. Podobny skutek odgrywa obecnos$¢
ochrony33, a nawet kamery monitoringu. Tabliczek informujacych o zagro-
zeniach nie ma w domach i na osiedlach - tam, gdzie popetniana jest najwiek-
sza liczba powaznych przestepstw. MozZe to prowadzi¢ do kontrfaktycznej
obawy przed przestepczos$cia w przestrzeni tranzytowej, wbrew ogélnodo-
stepnej wiedzy statystycznej w postaci chociazby wyzej wskazanych infor-
macji dostepnych na stronie Komendy Gtéwnej Policji.

Najlepszym przykladem negatywnych skutkéw komunikatéw skierowa-
nych do niepopetniajacej przestepstw wiekszosci pasazeréw sg informacje
o0 zagrozeniu ze strony sprawcéw kradziezy kieszonkowych. Na forach in-
ternetowych pojawiajg sie doniesienia o ,kieszonkowcach” ustawiajgcych sie
w poblizu ostrzezen, by dowiedzieé sie, gdzie pasazerowie lub klienci in-
stynktownie sprawdzaja, czy ich portfele i telefony komérkowe sg na wta-
Sciwym miejscu34. W ten sposéb przestepcy uzyskuja informacje o tym, gdzie
znajdujg sie cenne przedmioty, co utatwia dokonanie kradziezy.

Nie-miejscem w zasadzie catkowicie zdominowanym przez mechanizmy
prewenc;ji jest lotnisko. Zdecydowana wiekszo$¢ czasu spedzanego na jego

33 Na przyktadzie Guardian Angels: P. Easteal, P. Wilson, Preventing Crime on Transport,
Canberra 1991, s. 26.

34 [online] https://sveltewallets.com/blogs/news/avoid_pickpockets [5.09.2018]; [on-
line] https://www.quora.com/How-do-pickpockets-know-which-pocket-to-steal-from
[dostep: 5.09.2018].
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terenie zajmujg $rodki kontroli, takie jak sprawdzanie paszportéw, prze-
Swietlanie bagazu podrecznego, wielokrotna kontrola kart poktadowych.
Wraz ze wzrostem zagrozenia zamachami samobdjczymi niewystarczajgce
okazaty sie rozwigzania takie jak sprawdzanie, czy na poktadzie obecne s3
wszystkie osoby nadajace bagaz. Catkowitym przetomem w rozwoju za-
bezpieczen portéw lotniczych byt atak na wiezowce World Trade Center
z 11 wrze$nia 2001 roku3s. Szczegdtowe wytyczne, czesto formutowane na
poziomie ponadnarodowyms3é, przyczynity sie do jeszcze wiekszej unifor-
mizacji tych nie-miejsc.

Jednocze$nie wymierzona w potencjalnych terrorystéw machina srodkéow
bezpieczenistwa jest tez skuteczna wobec pomniejszych sprawcéw i wptywa
na zmniejszanie sie przestepczosci na lotniskach3’. Obserwujemy zatem
ciekawy przyktad mechanizmu odwrotnego do polityki ,rozbitych okien”,
gdzie Srodki zastosowane do walki z najpowazniejszymi przestepcami przy-
czyniajg sie do zmniejszenia przestepczosci drobne;j.

Nie wszystkie rozwigzania na rzecz bezpieczenistwa w przestrzeni tran-
zytowej idg w parze z jej funkcjonalno$cia. Raport badaczy z Australijskiego
Instytutu Kryminologii dotyczacy bezpieczenstwa w transporcie publicz-
nym sugeruje zlikwidowanie kurséw linii metra po péinocy (a wiec wtedy,
kiedy dokonuje sie najpowazniejszych przestepstw, a strach przed prze-
stepczoscig jest najwiekszy) oraz konstruowanie stacji z najmniejsza liczbg
wyijs¢, tak by mozna je byto szybko zamkna¢ i schwyta¢ przestepce3s. Pierw-
sze rozwigzanie stanowi w zasadzie wycofanie sie z pewnej przestrzeni i zmu-
szenie podr6zujacych do wyboru innych, czesto mniej bezpiecznych $rod-
kéw transportu, drugie grozi utrudnieniem poruszania sie po stacjach i wydtu-
Zeniem czasu podrozy.

Zakonczenie

Mozna stwierdzi¢, Ze podzial na miejsca w znaczeniu antropologicznym i nie-
-miejsca ma pewng doniostos¢, jesli chodzi o liczbe, rodzaj i charakter prze-
stepstw dokonywanych w danej przestrzeni.

35 B. Johnson, B. Kingshott, Airport Crime: Chicago O'Hare post-9/11, “Aviation Security
International” 2007, No. 8, s. 27.

36 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 300/2008 z dn. 11 III
2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchyla-
jace rozporzadzenie (WE) Nr 2320/2002, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 97/72.

37 B. Johnson, B. Kingshott, op. cit, s. 28-30.

38 P. Easteal, P. Wilson, Preventing Crime on Transport, Canberra 1991, s. 15, 21.
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Przestrzen tranzytowa to przede wszystkim miejsce popetniania prze-
stepstw przeciwko mieniu. Okazji przestepczych dostarcza brak pierwot-
nych mechanizméw kontroli spotecznej, dostepno$¢ débr i ustug, nieuwaga
potencjalnych ofiar. Nie-miejsca zaznaczajq sie wyraznie w og6lnym obrazie
strachu przed przestepczoscia, przy czym dotyczy to gtéwnie przebywania
w ich obrebie poza godzinami szczytu. Trudne do rozstrzygniecia jest pyta-
nie o wtasciwe $rodki, jakie nalezatoby podja¢ w zakresie przeciwdziatania
przestepczosci w przestrzeni tranzytowej. Wiele z przyjetych rozwigzan ma
charakter opresyjny i uderza w jednostki zmarginalizowane w imie ochrony
interes6w grup wiekszos$ciowych.

Tak zarysowane wnioski dajg sie powigzac¢ z wieloma polami badan kry-
minologicznych, z uwzglednieniem fenomenologii i etiologii przestepczosci,
strachu przed przestepczos$cia, polityki kryminalnej, a nawet kryminologii
radykalnej. Przede wszystkim jednak pojecie nie-miejsca powinno by¢ bra-
ne pod uwage w kontekscie ekologicznych koncepcji przestepczosci i zapo-
biegania je;.

Teoretyczne spostrzezenia na temat przestrzeni tranzytowej dostarczajg
solidnej podstawy do lepszej analizy specyficznych zachowan i interakcji
wystepujacych w nie-miejscach. Sytuacyjna prewencja przestepczos$ci moze
wymagac¢ zupetnie innych zatozen przy projektowaniu bezpiecznego osie-
dla, w obrebie ktérego istnie¢ bedzie grupa sasiedzka i system odniesien
tozsamos$ciowych, a innych podczas dziatann majacych na celu redukcje za-
chowan dewiacyjnych na stacjach metra lub w centrum handlowym, prze-
mierzanych codziennie przez setki pasazeréw i klientéw. W obliczu powyz-
szych rozwazan mozna stwierdzi¢, ze zatozenia te powinny takze bra¢ pod
uwage dorobek pojeciowy w postaci definicji nie-miejsc.

Stoimy zatem obecnie pomiedzy zagrozeniem upos$ledzenia petnienia przez
nie-miejsca newralgicznych dla wspoétczesnego, mobilnego spoteczenstwa
funkcji a prébami ich dalszej uniformizacji i dehumanizacji. Coraz czesciej
jedynymi naprawde ,,obecnymi” w przestrzeni tranzytowej osobami sg jed-
nostki zmarginalizowane czy zaburzone. Pozostata cze$¢ pasazeréw i klien-
tow pozostaje ,odlaczona” od zajmowanej przestrzeni, poswiecajgc sie lek-
turze prasy lub przegladaniu informacji w mediach spotecznosciowych.
0 ich bezpieczenstwo dba caty zestaw profesjonalnych kamer, ochroniarzy
i systemo6w alarmowych.

Nie zawsze jednak bezpieczenistwo daje sie pogodzi¢ ze sprawnym funk-
cjonowaniem lotnisk, doméw handlowych czy kolei, czego do$wiadczaja
dzi$ na co dzien mieszkancy krajéw wysoko rozwinietych. Z pewnoscia za-
réwno jedno, jak i drugie jest dzi$ niezwykle waznym czynnikiem wptywa-
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jacym na rozwoj Swiatowej i lokalnej gospodarki, sytuacji na rynku pracy
czy po prostu zakresu, w jakim jednostka bedzie mogta i chciata swobodnie
i bezpiecznie sie przemieszczaé, odkrywajac nowych ludzi, miejsca, produk-
ty i technologie.

NON-PLACE OF CRIME. DELINQUENCY IN TRANSITONAL SPACE

ABSTRACT

In this paper the appliance of anthropological term “non-place” for the analysis of de-
linquency in transitional space (railway stations, airports, shopping centers) is con-
sidered. Examination of the essential features of Marc Auge’s “non places” such as
anonimity, contractuality, “domestication” by the marginalised, some kind of strange-
ness and, of course, broad employment of CCTV systems and private security agen-
cies appears to have a large influence on the shape of criminal behaviour occuring in
that space. Means of prevention in appliance could frequently affect the efficiency of
transitional space, which is so crucial for modern economical system, as well as in-
duce harmful fear of crime at the public transport etc.

KEYWORDS

transitional space, non-place, ecological theories of crime, crime in transport, safety
in transport, crime in public space.
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